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Proposition d'analyses au service
de la mobilitée durable
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DIAGNOSTIC MOBILITE 1

Comprendre les enjeux de mobilité et évaluer des
solutions adaptées pour une mobilité durable




CONTEXTE & PROJET DIAGNOSTIC MOBILITE

Diagnostic Mobilité a été développé avec des collectivités pour
répondre a leur besoin de compréhension de la mobilité.

Les premiers développements ont été

Soutenu | EEM ADEME
par ”
soutenus par I'ADEME dans le cadre de rrancase | @ |

l'appel a communs Résilience des territoires.

UNE VUE LUCIDE DES ENJEUX DE MOBILITE

A travers une lecture structurée, Diagnostic Mobilité prend soin de
rendre compte les enjeux au mieux pour construire une mobilité
durable efficace.

UN OUTIL PRATIQUE ET INTUITIF

Accessible avec un navigateur internet, cet outil rassemble, croise
et met en forme les données indispensables pour établir
rapidement un diagnostic mobilité du territoire.

UN SUPPORT DE TRAVAIL COMMUN

L'interface ouverte a tous les acteurs de la mobilité constitue une
base de discussion partagée, a partir de données objectives pour
construire efficacement avec les partenaires.
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DIAGNOSTIC MOBILITE

jeux de mobilité et évaluer des solutions adaptées pour une mobilité durable.

VUE D'ENSEMBLE

60600 habitant.es
pour 29861 ménages
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DESCRIPTION DU TERRITOIRE OFFRE DE TRANSPORT PRATIQUES DE DEPLACEMENT
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DIFFICULTES DE VALORISATION D'UNE EMC?

ﬁopulation de 5 ans et plus

Mode urbain prm

M1-Voiture| M2-TCU |M3-Autre T(

OCCUPATION
01-Travail a plein temps  |Déplacements : 158771 376 1986
%H 77% 0% 1%
Mobilité par personne 2,885 0,007 0,036
02-Travail & temps partiel |Déplacements : 33011 245 39
%eH 70% 1% 0%
Mobilité par personne 2,796 0,021 0,003
03-Appren-tissage, forma-tiDéplacements : 1802 106 0
%H 94% 6% 0%
Mobilité par personne 1,396 0,082 0,000
O4-Etudiant Deéplacements : 5755 635 1235
%H A7% 5% 10%
Mobilité par personne 1,261 0,139 0,271
05-Scolaire jusqu au BAC |Déplacements : 34921 5283 12573
%eH A40% B6% 14%
Mobilité par personne 1,146 0,173 0,413
06-Chomeur,recher-che un|Déplacements : 23980 782 1016
%H 54% 2% 2%
Mobilité par personne 1,785 0,058 0,076
O7-Retraité Deéplacements : 75506 1809 570
%H 58% 1% 0%
Mobilité par personne 1,592 0,038 0,012
O8-Reste au foyer Déplacements : 12819 757 0
%eH A48% 3% 0%
Mobilité par personne 1,490 0,088 0,000
09-Autre Déplacements : 8219 190 0
%H 66% 2% 0%
Mobilité par personne 2,234 0,052 0,000
Ensemble Déplacements : 354785 10184 17420
%oH 62% 2% 3%
\_ Mobilité par personne 2,012 0,058 0,099

1 Exemple de tableau d'exploitation standard CEREMA

DIAGNOSTIC MOBILITE - Valorisation d'une EMC?

DES DONNEES SOUS-EXPLOITEES

Les enquétes mobilité sont riches en informations, mais les
analyses standards restent souvent limitées et ne
permettent pas d'en révéler tout le potentiel.

UNE EXPLOITATION COMPLEXE ET CHRONOPHAGE

Les données brutes nécessitent des précautions d’analyse, et
les tableaux d'exploitations standards sont difficiles a
manipuler. Leur traitement demande du temps et peut étre
source d’erreurs.

UN MANQUE DE MISE EN CONTEXTE

Les pratiques de mobilité résultent de la situation territoriale.
Sans croisement des données de l'enquéte avec des
données de contexte (offre de transport, organisation
territoriale), leur interprétation reste partielle.

UN PARTAGE DIFFICILE ENTRE ACTEURS

La mobilité se construit collectivement. Sans socle commun
d’analyse et de compréhension, les réflexions et la prise de
décision sont moins efficaces.

> C'est pour répondre a ces enjeux qu'a
été développé Diagnostic Mobilité




EXPLOITER UNE INFORMATION RICHE

Les enquétes déplacements sont une source
d’information tres riche, car elles relient précisément
ménages, individus et déplacements, eux-mémes
décomposés en trajets. L'outil Diagnostic Mobilité en
extrait des analyses utiles et claires.

ETABLIR UNE PHOTOGRAPHIE REPRESENTATIVE

> des choix d’analyses de l'enquéte pour une perception
des pratiques de déplacement sans angles morts

> des indicateurs sélectionnés pour refléter au plus pres
la réalité
ORIENTER LES ACTIONS FUTURES

> des indicateurs « orientés solutions » afin d’identifier
les leviers d’action les plus efficaces

CONSTATER LES EVOLUTIONS

> possibilité d’'intégrer plusieurs millésimes d’enquétes
- comparaison de [’évolution lorsque les périmetres
d’étude sont cohérents

Des analyses approfondies essentielles
pour une compréhension lucide.
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1 Les flux entre communes sont ici quantifiés selon la distance totale qu’ils représentent, témoignant du
poids important des déplacements longs, pourtant moins nombreux.
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< La répartition par classes de
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Répartition par classes de distance ﬁ Répartition par classes de distance . .
plus efficace les actions.

des déplacements en nombre des boucles en km




TRANSMETTRE UNE INFORMATION COMPLEXE

La richesse des données de l'enquéte amene de la
complexité. Un soin particulier est apporté a la repré-
sentation des analyses afin que la forme accom-
pagne la bonne compréhension de l'information, au-
pres d’acteurs variés.

RENDRE ACCESSIBLE

> l'interface facile a prendre en main a été saluée
> des notes de lecture accompagnent certains graphiques
> les périmetres et sources sont précisés

METTRE A DISPOSITION DES ACTEURS

> les analyses sont accessibles en ligne

> un partage simple avec les partenaires : collectivités
voisines, bureaux d’étude, opérateurs de transport, SERM

> un support de travail pour coconstruire entre acteurs de
la mobilité et alimenter des concertations avec le public

VULGARISER, SENSIBILISER

- un support de présentation
> un outil dynamique pour faciliter la vulgarisation

Un support commun accessible aux différents acteurs
pour valoriser 'enquéte et nourrir les travaux.

Des acteurs utilisant ['outil qui montrent leur intérét pour
intégration des enquétes déplacements.

Note de lecture

Les déplacements au sein du
reste de la métropole pesent
8% de la distance totale.

Les déplacements entre
Lyon & Villeurbanne et

le reste de 'EMC? pésent
12% de la distance totale.

Lyon & Villeurbanne
Reste de la métropole
Reste de 'EMC?

Extérieur
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itionmodaleen  Répartition modale en km Réj
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+ Exemple : répartition graphique de la distance parcourue selon le type de flux au sein et entre zones

< Outil Diagnostic
Mobilité dans un

navigateur web.




ECLAIRER LA PRISE DE DECISION

La mobilité est un sujet complexe pour lequel il est
nécessaire d’appréhender des sujets variés. Diagnostic
Mobilité permet de mieux comprendre les enjeux de
mobilité pour identifier des actions efficaces.

PRIORISER LES ACTIONS

> une hiérarchie des enjeux a plusieurs échelles

> des indicateurs utiles pour identifier les principaux
leviers de report modal

OBJECTIVER LES REFLEXIONS
> une analyse objective afin de conduire a des décisions
efficaces selon les besoins identifiés en amont

> une prise de recul pour déconstruire d'éventuelles
idées recues

CROISER ET COMPARER LES DONNEES
> un regard de 'enquéte croisé avec des éléments de
contexte (offre de transport, public précaire...)

> accéder aux analyses d’autres enquétes intégrées et
comparer les mémes indicateurs de territoires similaires

Une aide a la décision a partir de données objectives
croisées.
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Dans cette section, on s'intéresse spécifiquement aux déplacements ayant comme motif
[l TIEIERERIEVEI, qui sont prépondérants dans l'ensemble des déplacements.

MODES
IIs représentent 900 000 déplacements/jour. Cela équivaut & 12100000 km/jour. 100 Ao~ e —— 1% autre
Voici comment ces déplacements se décomposent par modes et classes de distance. 2% vélo _ 13% transport en commun 1% vélo
3% voiture 1% a pied
passager 14% transport en commun .
4% moto

CLASSES DE DISTANCE
Compter les déplacements en

3% voiture
passager

64%

20%

6% 6%
4%
0% &

moinsde1km  dela5km

de5a7km de7a10km del0a20km plusde 20 km

Répartition modale en
nombre de déplacements

Répartition modale en km
parcourus (passagers.km)

Répartition par classes de distance des déplacements (en distance)

- J

1 Exemple : Analyse des déplacements domicile travail selon les modes et les classes de distance, a travers
deux prismes : le nombre de déplacement et la distance parcourue.

K] v Y

ST o

. :::‘.\: iy,
= 1., /L
Transports en

_—~_ commun

Points d'arrét

Niveau de vie moyen
@O® 50031600 £/uc/mois
2 1600 a 1750 €/uc/mois
1750 a 1930 €/uc/mois
1930 a 2050 €/uc/mois
@®® 205032200 €/uc/mois
@O®® 220027000 &/uc/mois

L g Peyrat-le-Chateau

s )

2 Exemple : croisement de données complémentaires a l'enquéte : offre de transport en commun au

regard du niveau de vie par carreau de 200m.
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FACILITER LES ANALYSES TOUT EN ASSURANT LEUR QUALITE

La qualité des données est un sujet clé. Loutil a été
éprouvé avec des territoires pilotes pour étre a la fois
un outil de travail pratique et fiable.

GAGNER DU TEMPS
= un acces aux analyses en quelques clics directement
via un navigateur web, sans installation préalable

> une sélection souple du territoire d’étude, avec une
mise a jour automatique des analyses

> des fonctionnalités d’export (image/tableau/geojson)

ASSURER LA QUALITE DES DONNEES

> le développement de l'outil a été fait en lien avec les
métropoles de Lyon et Marseille

> appui du CEREMA lors du développement

> pertinence statistique respectée systématiquement

S’ADAPTER AUX SPECIFICITES

- des modules d’analyses souples : possibilité de
modifier ou d’ajouter des modules pour répondre a des
besoins spécifiques de territoires

> le traitement des données DEEM est possible

Un gain de temps considérable dans l'analyse a travers
une interface ergonomique et robuste.

DIAGNOSTIC MOBILITE - Valorisation d'une EMC?

Mo iy
VRS o ) |
f.\‘ Vaugneray (69255) '
5) » EPClI CCdes Vallons du Lyonnais (CCVL) = ~

'l

{ Arrondissement Lyon
“ Département Rhone

Couronne AAV =700 000 hab - Lyon

ot \ |

[

SRt

. ~>LEtienne

+ lllustration de l'interface de sélection souple : on sélectionne ici plusieurs EPCl inclus dans le périmetre
de l'enquéte déplacements Lyonnaise.

(MODES

16% imprécis

21% imprécis

— 3% & pied

Répartition modaleen  Répartition modale en km < Respect de la pertinence statistique : ici le détail de
nombre de déplacements  parcourus (passagers.km) P . s . .

la répartition modale nest pas disponible car trop
peu d’observations ont été recensées pour informer
J surles autres modes.

Note : les pourcentages sont arrondis ainsi la

5 , " (& grapt \'me';‘ru\ (& tableau / .csv
somme n'est pas toujours égale & 100%. R ! 5

Sources : Enquéte Déplacements Grand Territoire (EDGT) de l'Aire Métropolitaine de Montpellier (2013-2014) &
\Méthodolog\ede traitement &3




OFFRE POUR VALORISER UNE ENQUETE MOBILITE

Valorisation d'une EMC?

(® UN SOCLE D'ANALYSES

L'intégration et l'analyse d'une enquéte mobilité a travers 'outil Diagnostic Mobilité donne
un acces en ligne a un socle d'indicateurs pour exploiter efficacement les données de

l'enquéte :

« chiffresclés

« modes, motifs

« mobilité selon le profil
« équipements & usages

« flux, détails des principaux flux

analyses par zones

boucles de déplacements

classes de distance

focus thématiques (travail, autre motifs)

données croisées

Le détail des analyses est disponible en annexe de ce document.

(® ET UNE ADAPTATION AUX BESOINS

Pour s'adapter aux besoins spécifiques des territoires, il est possible de produire des
indicateurs dédiés. Ceux-ci sont élaborés en concertation avec les équipes techniques.

Les spécificités locales des enquétes sont prises en compte avec un traitement souple

des données.

DIAGNOSTIC MOBILITE - Valorisation d'une EMC?



UN OUTIL EPROUVE

Plus de 300 collectivitées et 250 bureaux d'études
analysent régulierement les territoires avec Diagnostic

Mobilité.

Loutil a été développé avec des territoires pilotes dont
les métropoles de Lyon et Marseille, et avec
l'implication de Jean Coldefy.

LUEDGT de Montpellier, TEMD de Lyon et 'EMC? de
Marseille ont été utilisées pour développer les briques
logicielles d’analyse des enquétes déplacement. Le
CEREMA a apporté son expertise lors de ce
développement.

DIAGNOSTIC MOBILITE - Valorisation d'une EMC?

« C’est un super outil qui va nous étre d’une grande aide pour
'analyse du territoire dans le plan de mobilité I »

Une chargée de mission mobilité

«Loutil est top pour accompagner les territoires dans leur
transition I»
Un bureau d'études

«Je reconnais un excellent travail de matérialisation de la
plateforme ainsi que son ergonomie !»
Une DREAL

METROPOLE
GRAND gA{e]\

J

" | AMETROPOLE

'” AiX-MARSEILLE-PROVENCE )



https://diagnostic-mobilite.fr/app/N4Ig5gpg9g+gxlAJhAziAXAbRARgOwAMeATCADS6F4DM5lBAHAGx36MCcreOBBXPpCvhw5BlEQFZ+xPkO7EG-ACw5ltOTiV5lijUyX88nDe1VzimrsWpTzSsfmJ5blJ7tcNjlagQNzqOOrelv7ULP7sLvhKvFwqDngqUYnE4ZRKGXFMsulMCVp8ALoAvkA
https://diagnostic-mobilite.fr/app/N4Ig5gpg9g+gxlAJhAziAXAbRARgOwAMeATCADS6F4DM5lBAHAGx36MCcreOBBXPpCvhw5BlEQFZ+xPkO7EG-ACw5ltOTiV5lijUyX88nDe1VzimrsWpTzSsfmJ5blJ7tcNjlagQNzqOOrelv7ULP7sLvhKvFwqDngqUYnE4ZRKGXFMsulMCVp8ALoAvkA

Maél Bordas

mael@mobam.fr
+33617475008

10



ANNEXE - DETAIL DES ANALYSES

Les analyses d’une enquéte mobilité sont organisées dans la troisieme
section de loutil Pratiques de déplacement. Ils complétent alors les modules
décrivant le territoire et Uoffre de transport :

DESCRIPTION DU TERRITOIRE OFFRE DE TRANSPORT

organisation géographique de la parc automobile

population
transports en commun

fildel lati
PR EIEEPRR AR mobilités actives

revenus et inégalités .
voiture sobre

précarité énergétique

emploi

activités (équipements)

Modules disponibles en ligne librement

DIAGNOSTIC MOBILITE - Valorisation d'une EMC?

( Ve
PRATIQUES DE DEPLACEMENT

chiffres clés

modes, motifs

mobilité selon le profil
équipements & usages

flux, détails des principaux flux
analyses par zones

classes de distance - dont boucles
focus travail, focus autre motifs

données croisées

12
12
14
15
16, 18
17
19
20

21

Modules d’analyses de IEMC?
présentés dans les pages suivantes

Note : GES* = Analyse selon les émissions de
GES si les données DEEM sont fournies.

11



CHIFFRES CLES

PRATIQUES DE DEPLACEMENT

Les principaux indicateurs de I’enquéte a l’échelle du
territoire et leur déclinaison géographique

« Total des déplacements (nombre / distance / GES™)

«  Nombre de déplacements par personne par jour

déclinaison par communes/EPCI

« Budget distance et temps (dont voiture) par personne
et par jour
déclinaison par communes/EPCI

«  Taux d’immobilité moyen

Représentations : infographie, carte & tableau

Source : Enquéte déplacements fournie

DIAGNOSTIC MOBILITE - Valorisation d'une EMC?

Budget distance par
personne

102 15km

[ 15a20km

s B :0:25km
‘;. [ RN v
B ik
Costric i < ! o
indisponible
‘ . Marsillargues

MONTRELLIER

les Matelles

Aniane

Mauguio

Aigues-Mortes
la Grande-Motte

le Grau-du-Roi

Palavas-les-Flots

1~ Exemple : budget distance par personne par jour selon les communes de la métropole de
Montpellier. Indisponible indique que la précision statistique est insuffisante pour la commune.

12



MODES, MOTIFS

PRATIQUES DE DEPLACEMENT

Analyse des modes et des motifs (nombre / distance /
GES*) du territoire et leur déclinaison géographique.

+ Répartition modale des déplacements (nombre /
distance / GES*)

déclinaison par EPCI

« Analyse de la multimodalité basée sur les trajets de
lenquéte

« Répartition des motifs de déplacements par paires
origine-destination (nombre / distance / GES)

+  Principaux motifs par mode

Représentations : graphique, carte & tableau

Source : Enquéte déplacements fournie

DIAGNOSTIC MOBILITE - Valorisation d'une EMC?

MODES

1% autre
2% vélo

1% moto-,

E‘ 19% transport en commun

Répartition modale en Répartition modale en km
nombre de déplacements  parcourus (passagers.km)

-2% autre
-1% vélo

1% moto
27% transport en commun

MOTIFS

5% domicile.
> visites

5% domicile
> affaires-
personnelles ‘:

11% domicile < loisi

Répartition par motif
nombre de déplacem

+~ Exemple : graphiques de répartion des modes et motifs, en mettant en regard deux prismes

danalyse : les nombres de déplacement et la distance parcourue
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MOBILITE SELON LE PROFIL

PRATIQUES DE DEPLACEMENT

Comparaison des différences de pratiques de mobilité
selon le profil (nombre / distance)

« Répartition modale de la mobilité selon le genre
(nombre / distance)

« Répartition modale de la mobilité selon 'age (nombre
/ distance)

« Répartition modale de la mobilité selon le statut
(nombre / distance)

Représentations : graphique & tableau

Source : Enquéte déplacements fournie

DIAGNOSTIC MOBILITE - Valorisation d'une EMC?

3,38 dep

0,2 transport en commun

Hommes

3,45 dep

0,3 transport en commun

Femmes

Nombre de déplacements par personne

parjour selon le mode

23,9 km

2,2 transport en commun 18,4 km

2,6 transport en commun

Hommes Femmes
Distance (km) par personne par jour se-
lon le mode

1 Exemple : répartition modale de la mobilité selon le genre, en nombre de déplacements et en

distance parcourue
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EQUIPEMENTS & USAGES

PRATIQUES DE DEPLACEMENT

Analyses de l'équipement (véhicules, Vélos,
abonnement TC) au regard des usages

Equipement automobile des ménages (nombre de
véhicules selon composition du ménage)

Comparaison a l'usage automobile

Pratique du covoiturage (distinction selon motif
accompagnement/autre)

Possession du permis de conduire par tranches d’age

Equipement vélo des ménages (nombre de vélos
selon composition du ménage)

Comparaison a l'usage du vélo

Possession abonnement TC (distingué selon type :
scolaire, urbain , interurbain)

Comparaison a 'usage TC

Représentations : graphique & tableau

Source : Enquéte déplacements fournie

DIAGNOSTIC MOBILITE - Valorisation d'une EMC?

les Baux-de-Provence

PARC NATIONAL
DES CAl ANOLUIFS

la Ciotat

Part des ménages disposant
d'au moins un véhicule

028839%

D 8892925%
B 25:947%
o 7:963%
B ss:100%

Territoire 77,9 %
Département 79,2 %
France 79,1 %

2

Brignoles

PNR DE LA
STE-BAUME

Dandal

1 Exemple : représentation cartographique de ['équipement automobile des ménages selon les

communes
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FLUX

PRATIQUES DE DEPLACEMENT

Module d’analyse des flux (nombre / distance / GES*)

+ Fluxde déplacements entre communes / EPCl et
distinction par:
« modes groupés

«  motifs groupés

Représentations : carte & tableau

Source : Enquéte déplacements fournie

DIAGNOSTIC MOBILITE - Valorisation d'une EMC?

Anse TTEvOUX
Flux
(km/jour)
1 i Pé .
o) Gy Iy 94000 230000
y H N
Neuvilleisur-s. 230000 a 380000
:':‘ij #~ 3 3300003670000
e Montluel 5
Smue 3 5700003 1700000
['Arbresle .': 3 Miribel 1700000 a 2500000
- .
Montalieu
5{&. Villette-d'Anthon
Charbonniéres:|&s-Bains :
5 .
L\Foﬁ Meyzieu '
N e . Pont-de-Chéruy
'." Crémieu
a
..Vénlssie:_ix
St-Genis-Laval
Heyrieux la Verpilliere
['Isle-d'Abeau

Mornant

. .l

Givors

Bourgoin-Jallieu

+ Exemple : vue cartographique des flux kilométriques
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ANALYSE PAR ZONES

PRATIQUES DE DEPLACEMENT

Module d’analyse des flux et leurs parts modales au sein
et entre zones (nombre / distance / GES™)

La lecture par zones (généralement commune centre /
banlieue / périurbain) permet une analyse cohérente avec
l'organisation géographique du territoire. Elle met en avant
les leviers d’actions principaux au regard des pratiques, et
témoigne de 'impact des politiques courantes.

« Répartition globale des déplacements au sein et entre
zones (nombre / distance / GES?)

« Pour chaque flux, répartition modale (nombre /
distance / GES*)

« Pour chaque zone : population & budget distance
(dont voiture)

Représentations : graphique & tableau

Source : Enquéte déplacements fournie

DIAGNOSTIC MOBILITE - Valorisation d'une EMC?

Note de lecture

Les déplacements au sein du
reste de la métropole pesent 22%
8% de la distance totale.

Les déplacements entre
Lyon & Villeurbanne et @ 12%
le reste de 'EMC? pesent 10% . | ./
12% de la distance totale. 3

@ 12%

Lyon & Villeurbanne
Reste de la métropole
Reste de 'EMC?

Extérieur

1 Exemple : répartition de la distance parcourue des déplacements au sein et entre zones

voiture

voiture passager
37%

Lyon & Villeurbanne KK A Restedela métropole

+ Exemple : détail kilométrique des modes par type de flux
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DETAIL DES PRINCIPAUX FLUX

PRATIQUES DE DEPLACEMENT

Module pour préciser les pratiques des principales
liaisons a I’échelle des communes ou EPCI

Successivement a l'analyse par zones, il permet de détailler
les échanges entre zones a une échelle plus fine.

« Décomposition des principaux flux par modes et par
motif groupé (nombre / distance / GES*)

Représentations : graphique & tableau
Source : Enquéte déplacements fournie

DIAGNOSTIC MOBILITE - Valorisation d'une EMC?

Lyon < Lyon

2641386 km

47.8%

Lyon < Villeurbanne

909425 km

60.6 %

transport en commun

Lyon «> Saint-Priest

493782 km

33.3%

transport en commun -

_g
3

_:;

g
b
E3

% L'E

+ Exemple : répartition kilométrique par modes et motifs des flux principaux

18



CLASSES DE DISTANCE - DONT BOUCLES

PRATIQUES DE DEPLACEMENT

Module d’analyse de la structure des déplacements

selon leur distance et selon leur chainage en . 13 km
introduisant I'analyse des boucles de déplacement. § €cole /\%
Les boucles représentent mieux la réalité des pratiques et %\é‘\
nourrissent les réflexions pour des actions plus efficaces. : Schéma v
o . , : . ici
+ Répartition par classes de distance des déplacements Exemple d’une chaine Glig \/
(nombre / distance / GES*) de déplacements achay
: formant une boucle 2
« Répartition par classes de distance des boucles de
déplacements (nombre / distance / GES*) —_— —— ——
: @ dontvoiture @ dontvoiture 50%
Représentations : graphique & tableau :
39% 42%
Source : Enquéte déplacements fournie :
: 30%
25%
: 15% o,
. 0 0
: 11% go, 9% 11% 8%
18- aln
: 2,4% 1,9%
: moinsde  entre entre plus de moinsde  entre entre plus de
10km  10et20km 20 et50km  50km 10km  10et20km 20et50km  50km

Répartition par classes de distance % Répartition par classes de distance
des déplacements en nombre des boucles en km

1 Exemple : comparaison de la répartition par classes de distance des déplacements (nombre) avec
la répartition par classes de distance des boucles (km)
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FOCUS TRAVAIL / FOCUS AUTRES MOTIFS

PRATIQUES DE DEPLACEMENT

Module pour détailer les pratiques et identifier les : FOCUS SUR LES TRAJETS DOMICILE <> TRAVAIL  FOCUS SUR LES TRAJETS DOMICILE <> AUTRE MOTIF QUE TRAVAIL
IeVIers de report mOdaI pa r grandes Categorles de . Dans cette section, on s'intéresse spécifiquement aux déplacements ayant comme motif
p q P Y
dépla Cement. , qui sont prépondérants dans l'ensemble des déplacements. MODES
. L i N . : Ils représentent 900 000 déplacements/jour. Cela équivaut a 12100000 km/jour. 106 aiitta 19 aute

Les deplacements /Ies au trava// Sont a / OngIne de pres de : Voici comment ces déplacements se décomposent par modes et classes de distance. 2% vélo 13% transport en commun 1% vélo
la moitié de la distance parcourue, on distingue leurs : ore 1% 4 pied

[ [ 7 : CLASSES DE DISTANCE 4% moto
pratiques de celles des autres motifs. Soit pour chacun des : e cbmrome e (R o] v
deux groupes : : 64% sy
+ Répartition modale des déplacements (nombre /

distance / GES*)
+ Répartition par classes de distance (nombre / distance 20%
ES* : ) .
/ G S ) % 6% 4% 6%
. L, . X moinsde1km dela5km de5a7km  de7al0km del0a20km plusde20km — —
O P I’atl q ue d u telet raval I Répartition par classes de distance des déplacements (en distance) ng;%?gldtgjgérggiaeﬁgﬂg Eigfgjf&m(gig;éeemﬁ
gl ol i e 4 graphique/.png) (& tableau/.cov) e pareenueem ot ahsile (& graphique/ png) (& tableau / csv)
Sources : Enquéte Mobilité Certifiée Cerema (EMC?) Métropole Aix-Marseille-Provence (2019-2020) 5 | Méthodologie Sources : Enquéte Mobilité Certifiée Cerema (EMC?) Métropole Aix-Marseille-Provence (2019-2020) 5 | Méthodologie

Représentations : graphique & tableau e dermemente
Source : Enquéte déplacements fournie o Exemple : focus sur les déplacements domicile-travail avec répartition modale et répartition par

classes de distance
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CROISEMENT DE DONNEES

PRATIQUES DE DEPLACEMENT

Module d’analyses croisées pour faire dialoguer les
données de ’enquéte avec des éléments de contexte :
description du territoire et offre de mobilité.

On peut notamment comparer plus spécifiquement l'offre a
la demande, selon le public considéré.

«  Flux (demande) au regard de l'offre de transport

« Focus sur les publics précaires : usage et offre

Représentations : carte & tableau

Sources : Enquéte déplacements fournie, transport.data.
gouv, INSEE
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..Nantiat

|ﬁ'.

"ay

‘. ¢/ Ambazac
3

Transports en
commun

Points d'arrét

Niveau de vie moyen

@O®® 650023 1600 £/uc/mois
1600 a 1750 €/uc/mois
1750 3 1930 €/uc/mois
1930 a 2050 €/uc/mois
2050 42200 €/uc/mois

®O®® 22002 7000 €/uc/mois

.'EV i
o .
= * St-Léonard-de-Noblat = T
o] z =1§' K
i E L - Peyrat-le-Chateau
P, .
%’f'.za 2 - -
B -3 i e .
3 i w3 -
o ’x!!:
4 13,8
b I )
. Eymoutiers
O - P
. 2 t ‘B v 1t e
. . ,Chateauneuf-la-Forét 3
. kS 5. B —
7 b g . / N — o
3 Fail - Pierre-Buffiére :

 Exemple : croisement de données complémentaires a l'enquéte : offre de transport en commun

au regard du niveau de vie par carreau de 200m.
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